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1 Forslag till forordning om éndring 1
forordningen (2022:107) om statligt stod
till regionala elektrifieringspiloter for

tunga transporter

Harigenom foreskrivs i fraga om forordningen (2022:107) om statligt stod
till regionala elektrifieringspiloter fér tunga transporter
dels att rubriken till férordningen samt 1, 3-7, 11, 12 och 15 88§ ska ha

foljande lydelse,

dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 9 a och 15 a §§, av féljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Forordning om statligt stod

Foreslagen lydelse

Forordning om statligt stod

till regionala till laddnings- och
elektrifieringspiloter for tankningsinfrastruktur for
tunga transporter tunga transporter

18§
Denna  forordning  innehdller Denna  férordning  innehéller
bestammelser om statligt stod fér  bestammelser om statligt
att bygga infrastruktur och investeringsstod for utveckling av

utveckla regionala elektrifierings-
piloter for tunga godstransporter pa
vag. Stodet syftar till att paskynda
elektrifieringen av regionala tunga
godstransporter.

laddnings- och
tankningsinfrastruktur i hamnar
och for bussar och tunga
godstransporter pa vag. Stodet
syftar il att  paskynda
elektrifieringen av sddana tunga

transporter.

38!

I denna forordning betyder

1. regional elektrifieringspilot:
ett projekt

a) dar aktorer gar samman for att
bygga infrastruktur med strategiskt
placerade laddstationer eller
tankstationer for vatgas, och

! Senaste lydelse 2024:387.

1. infrastruktur for laddning
och vétgastankning: en atgard
dér en eller flera aktorer utvecklar
en infrastruktur med
laddningsstationer eller
tankningsstationer for vatgas,



b) som mojliggor tunga
elektrifierade lastbilstransporter
och optimerade logistikfléden inom
ett omrade med omfattande behov
av godstransporter,

2. laddstation: en
med en eller
laddningspunkter,

3. laddningspunkt: ett grénssnitt
dar ett elfordon i taget kan laddas
eller dar ett batteri pa ett elfordon i
taget kan bytas ut,

anlaggning
flera

4. tankstation  for  vétgas: en
anordning for tankning som
tillhandahaller vatgas i en fast eller
rorlig anléggning.

2. tunga transporter: transporter
av gods eller for personbefordran
som utférs med elfordon eller
fartyg anpassade for andamalet,

3. elfordon eller fartyg: fordon
eller fartyg som ar forsedda med ett

framdrivningssystem som inne-
haller minst en icke-perifer
elektrisk maskin som energi-

omvandlare med ett elektriskt
uppladdningsbart energilagrings-
system som kan laddas externt och
som ar

a) bussar eller tunga lastbilar,

enligt lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner eller

b) fartyg enligt sj6lagen
(1994:1009)

4 laddningsstation: en

anldggning med en eller flera
laddningspunkter,

5. laddningspunkt: ett fast eller
mobilt granssnitt, med eller utan
anslutning till ett elndt, som
mojliggor overforing av el till ett
elfordon eller fartyg och som, &ven
om den kan ha ett eller flera
anslutningsdon for att passa olika
typer av anslutningsdon, kan ladda
endast ett elfordon eller fartyg at
gdngen, och som utesluter
anordningar med en uteffekt pa
hogst 3,7 kilowatt vars primara
syfte inte ar laddning av elfordon
eller fartyg,

6. tankningsstation for vétgas: en
fysisk anlaggning som finns pa en
viss plats och som bestar av en eller
flera tankningspunkter, och

7. tankningspunkt: en tank-
ningsanlaggning for tillhanda-
hallande av flytande eller

gasformiga drivmedel, med en fast
eller mobil installation som kan
tanka endast ett fordon eller fartyg
at gangen.



| 6vrigt har ord och uttryck i férordningen samma betydelse som i
kommissionens forordning (EU) 2023/2831 av den 13 december 2023 om
tilldmpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt pa stod av mindre betydelse och i kommissionens
férordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa
kategorier av stod forklaras forenliga med den inre marknaden enligt

artiklarna 107 och 108 i fordraget.

Stod far, om det finns medel,
lamnas for att genomféra en
regional elektrifieringspilot

1. i enlighet med de villkor som
anges i kapitel 1 och artikel 36a i
kommissionens férordning (EU) nr
651/2014 eller i kommissionens
forordning (EU) 2023/2831,

2. om stddmottagaren bedéms ha
forutsdttningar att  genomfdra
atgarden i samverkan mellan olika
aktorer och sprida kunskap och
information om den,

3.o0m stddmottagaren
tillgangliggor relevanta fordons-,
laddnings- och
tankningsrelaterade  data om
elektrifiering och  optimerade
logistikfléden,

4.om laddningspunkterna
utrustas pa ett saddant satt att
information om dem kan formedlas
och offentliggdras i realtid, och

5. om stédmottagaren atar sig att
under fem ar efter det att en
laddnings- eller tankningsstation
fardigstallts sakerstalla att den ar i
fortsatt drift.

2 Senaste lydelse 2024:387.

48

Stod far, om det finns medel,
lamnas for att uppfora, installera,
uppgradera eller bygga ut en
laddnings- eller tanknings-
infrastruktur i enlighet med de
villkor som anges i kapitel | och
artikel 36a, 56b eller 56¢ i
kommissionens férordning (EU) nr
651/2014 eller i kommissionens
forordning (EU) 2023/2831.

Stod far lamnas for en atgard
som avser en laddnings- eller
tankningsinfrastruktur som ska
vara oppen for tilltrade fér andra
anvandare &n stddmottagaren
endast om

1. stddmottagaren beddéms ha
forutsattningar att sprida kunskap
och information om atgérden,

2. stodmottagaren kan
tillgangliggora relevanta fordons-
eller fartygs-, laddnings- och



tankningsrelaterade  data om
elektrifiering och  optimerade
logistikfléden, och

3. laddnings- och tanknings-

punkterna ska utrustas pa ett
sadant satt att information om dem
kan férmedlas och offentliggoras i
realtid.

58

Om ett stod lamnas enligt 4 § far stod, om det finns medel, dven lamnas

for
1. utveckling, test och
demonstration  av  regionala

elektrifieringspiloter i enlighet med
kapitel | och artikel 252c i
kommissionens férordning (EU) nr
651/2014, och

2. insatser som 4r relevanta for
att genomféra en  regional
elektrifieringspilot, i enlighet med
kapitel | och artikel 27 i
kommissionens forordning (EU) nr
651/2014.

1. utveckling, test och
demonstration av infrastruktur for
laddning och vétgastankning i
enlighet med kapitel | och artikel
25.2 ¢ i kommissionens férordning
(EV) nr 651/2014, och

2. insatser som &r relevanta for att
genomféra en  satsning pa

infrastruktur for laddning och
vatgastankning, i enlighet med
kapitel | och artikel 27 i

kommissionens forordning (EU) nr
651/2014.

Stad enligt forsta stycket far aven lamnas i enlighet med kommissionens

forordning (EU) 2023/2831.

Stod enligt forsta och andra
styckena far endast lamnas om det
har betydelse for satsningen att
kunna genomféra en regional
elektrifieringspilot enligt 4 8.

Innan beslut om stdd fattas ska
Statens energimyndighet inhéamta

synpunkter fran berdrda
lansstyrelser. Myndigheten  far
vidare bestamma vilka

urvalskriterier som ska gélla.

En ansokan om stod ska ha l[dmnats
in innan ett projekt inleds. |
ansokan ska det anges vilka aktorer
som ingar i projektet och nar den
regionala  elektrifieringspiloten
senast kommer att vara fardigstalld.

% Senaste lydelse 2024:387.

68§

Statens energimyndighet far lamna
stod trots att ndgot av villkoren i
4 § andra stycket inte ar uppfyllda,
om det behdvs for att syftet med
stddet ska uppfyllas.

78

En anstkan om stdd ska ha lamnats
in innan arbetet med en atgard
inleds. | ansokan ska det anges nér
atgarden senast ska vara slutford
och tagen i drift.



Stdd till andra juridiska personer &n
foretag far lamnas i den omfattning
som kravs for att en atgard ska
kunna genomfdras och ska, nér det
galler stodberéttigande kostnader
och stodnivaer, folja samma villkor
som géller enligt4 8§ 1 och 5 8.

Statens energimyndighet provar
fragor om stéd. En ansokan om stod
ska vara skriftlig och l&mnas
elektroniskt till myndigheten.

Ett beslut om stod ska innehélla
villkor om att stodmottagaren, pa
begédran av  Statens  energi-
myndighet, ska Idmna de uppgifter
som kravs for uppféljning och
utvérdering av stodet. Beslutet ska
dven innehdlla de Gvriga villkor
som behdvs for att tillgodose syftet
med stddet.

| beslutet ska det dven anges nar
den &tgard som stodet avser senast
ska vara utford. Efter ansékan far

9as8§

Stod far inte lamnas till ett foretag
som

2. &r i likvidation eller forsatt i
konkurs,

3. har skatte- eller avgiftsskulder

eller andra skulder som har
overlamnats  till  Kronofogde-
myndigheten  och  som  vid

indrivning handlaggs som allmént
mal, eller

4. har en skuld som inte betalats
i ratt tid och som avser aterkrav av
bidrag som har lamnats av Statens
energimyndighet.

118

Stdd till andra juridiska personer &n
foretag far lamnas i den omfattning
som kravs for att en atgard ska
kunna genomfdras och ska, nér det
galler stodberéttigande kostnader
och stodnivaer, félja samma villkor
som géller enligt 4 8§ forsta stycket
och58.

12§

Statens energimyndighet provar
fragor om stod.

En ansdkan om stod ska goras

skriftigen ~av en  behorig
foretradare for sokanden och
lamnas elektroniskt till

myndigheten.

158

Ett beslut om stod ska innehalla ett
villkor om att stddmottagaren, pa
begdran av  Statens  energi-
myndighet, ska [&mna de uppgifter
som kravs for uppféljning och
utvérdering av stodet. Beslutet ska
dven innehdlla de Gvriga villkor
som behdvs for att tillgodose syftet
med stodet.

Av beslutet ska det dven framga
nar den atgard som stodet avser



myndigheten forlanga denna frist, senast ska vara slutférd och tagen i
om det finns sarskilda skal. drift.

Om ett villkor innebar att en
laddnings- eller tankningsstation
ska vara i fortsatt drift under en
viss tid, far den tidsperioden vara
hogst fem ar.

15a8§

Den som ansoker om eller har
beviljats stéd enligt denna
forordning ska snarast mojligt till
Statens energimyndighet anmala
sadana andrade forhallanden som
kan paverka ratten till eller
storleken pa stodet.

Denna forordning trader i kraft den 1 februari 2026.



2 Sammanfattning

I promemorian, som tagits fram inom Regeringskansliet, finns forslag pa
andringar i forordningen (2022:107) om statligt stod till regionala
elektrifieringspiloter for tunga transporter.

Forslagen har tva syften. Det forsta syftet ar att vidga stodet sa att det
omfattar fler typer av laddningsinfrastruktur. Det andra syftet &r att
uppdatera regelverket utifran den EU-réttsliga och nationella utvecklingen
av laddnings- och tankningsinfrastruktur. Ett Gvergripande mal ar att
paskynda elektrifieringen av transportsektorn genom att skapa ett mer
andamalsenligt regelverk. Forslagen innebar bl.a. att stédgivningen dven
ska omfatta bussar och fartyg och att stéd fér icke-publik infrastruktur av
tunga transporter ska underlattas. Forslagen kommer dven att underlatta
administrationen for saval myndigheter som foretag.

Forslagen foreslas trada i kraft den 1 februari 2026.

3 Ett breddat stod

3.1 Behov av ett forandrat regelverk

Den fortsatta elektrifieringen av fordonsflottan &r viktig for mojligheten
att nd ett fossilfritt samhalle. Laddnings- och tankningsinfrastruktur bor
byggas ut i sddan takt att den bidrar till en snabb elektrifiering av
transportsektorn. Det finns for ndrvarande ett antal olika finansiella stdd
for installation av laddningsinfrastruktur. Inom ramen foér det s.k.
Klimatklivet gar det att fa bidrag for bl.a. installation av publika
laddningsstationer enligt forordningen (2015:517) om stdd till lokala
klimatinvesteringar och for installation av laddningspunkter for elfordon
vid bostéder och arbetsplatser enligt forordningen (2019:525). Ett annat
exempel ar att privatpersoner kan fa skattereduktion for installation av
laddningspunkter till elfordon i anslutning till hemmet.

Stod for viss laddningsinfrastruktur for tunga transporter regleras i
forordningen om statligt stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga
transporter. Nar den forordningen beslutades var utbyggnaden av sadan
infrastruktur i princip inte pabdrjad. Férordningen utformades darfor med
ett tydligt fokus pd marknadsintroduktion och pilotverksamhet. Aven
lansstyrelserna involverades for att stotta Statens energimyndighet i
beddémningen av anstkningar, eftersom den forsta utbyggnadsetappen
beddmdes ha ett tydligt regionalt perspektiv.

Statens energimyndighet har nu genomfdrt sex stérre utlysningar sedan
forordningen beslutades. Stodnivan i den férsta utlysningen var 100
procent och i den andra utlysningen 70-90 procent beroende pa geografisk
plats i landet. Sedan sanktes stodnivan ytterligare, till 20-50 procent av de
stodberattigande kostnaderna, bl.a. beroende pa storleken pa den
organisation som sokte stod.

Alla stationer som beviljats stod ar &nnu inte fardigstéllda och tagna i
drift. Nar de &r det kommer det dock att finnas ett geografiskt sett relativt



10

val utbyggt publikt natverk av sadan laddningsinfrastruktur som
forordningen avser, dvs. publika laddningsstationer for tunga
godstransporter pa vag, och &ven borjan pa ett natverk for
vatgastankstationer for tunga fordon. Utbyggnaden av laddnings-
infrastruktur for de tunga godstransporterna pa vag befinner sig darmed i
en ny fas. Det har aven skett en utveckling pa fordonssidan och inom
sjofarten dér det nu finns kommersiellt tillgénglig teknik for elektrisk
framdrift av fartyg.

Statens energimyndighet har, utifran sina erfarenheter under 2022—
2024, lamnat en framstdllning om andringar i forordningen
(KN2024/01113). Myndighetens framstallning har utgjort en
utgangspunkt for arbetet med framtagandet av denna promemoria.
Promemorian innehdller &ven vissa forslag som inte finns i
framstéllningen.

3.2 Ett stod som nar fler aktorer

Forslag: Det ska vara mojligt att soka stod dven for icke-publik
infrastruktur. Det ska ocksa vara mojligt att soka stod for infrastruktur
till bussar och i hamnar nér det géller tunga transporter.

Skalen for forslaget: Statens energimyndighet lamnar for narvarande
stod till publik och semipublik laddningsinfrastruktur for tunga
transporter. Dessutom ansvarar myndigheten for det stod som utgar for
inkdp av tunga och latta lastbilar enligt férordningen (2020:750) om
statligt stod till vissa miljoéfordon. Det underlattar for de sékande foretagen
om de endast behdver vénda sig till en myndighet. Statens
energimyndighet bor darfor &ven ansvara for stod till icke-publik
infrastruktur for tunga fordon och fartyg.

Statens energimyndighet har uppmérksammat att det &ven finns behov
av infrastruktur for bussar, exempelvis vid rastplatser och turistmal.
Férordningen i sin nuvarande utformning medger inte sadant stod,
eftersom stddet endast avser tunga godstransporter. Detta bor justeras for
att underlatta elektrifieringen aven av den trafik som bedrivs med bussar.

Det har &ven skett en utveckling inom sjofarten dar det nu finns
kommersiellt tillganglig teknik for elektrisk framdrift av fartyg. For att
frdmja denna positiva utveckling bér &ven laddningsinfrastruktur for
sjofarten vara stodberéttigad. | kommissionens forordning (EU) nr
651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa kategorier av stdd
forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108
i fordraget, den s.k. gruppundantagsforordningen, finns sérskilda regler
om laddningsinfrastruktur i hamnmiljoer. Det bér vara mojligt att soka
stod baserat aven pa dessa gruppundantagsbestammelser.

Forslagen innebér en breddning av stodet i flera avseenden vilket dkar
risken for Gverlappning med de stéd som kan ges inom ramen for
Klimatklivet. Det skulle t.ex. kunna atgardas genom att det uttryckligen
anges i de forordningar som géller for Klimatklivet (férordningen om stod
till lokala klimatinvesteringar och férordningen om statligt stéd for
installation av laddningspunkter for elfordon) att sddana atgarder som &r



stodberattigade enligt den nu aktuella férordningen inte kan fa stéd genom
de forordningar som géller for Klimatklivet.

3.3 Vissa foljdéndringar av att stodet breddas

Forslag: Stodet ska inte langre vara begrénsat till regionala
elektrifieringspiloter utan avse en bredare satsning pa laddnings- och
tankningsinfrastruktur for tunga transporter.

Vissa krav som har foljt av stddets tidigare regionala profil ska
forenklas eller utga. Statens energimyndighet ska darfor inte alltid
inhdmta synpunkter fran lansstyrelserna. Kravet pa att flera aktorer
maste g& samman och att infrastrukturen ska byggas pa strategiska
platser ska tas bort.

Statens energimyndighet ska ocksa ha en méjlighet att gora undantag
fran vissa av de i férordningen angivna kraven pa stédmottagarna, om
det behdvs for att stodets syfte ska uppfyllas.

Skalen for forslagen: Sedan det sérskilda stddet till laddnings-
infrastruktur for tunga transporter introducerades, har elektrifieringen av
transportsektorn tagit flera stora steg. Infrastrukturen har nétt en hogre
niva av utbyggnad och darmed handlar stodbehovet inte langre i samma
utstrdckning om pilotverksamhet. Uttrycket elektrifieringspilot bedéms
darmed inte langre vara lika relevant. Det bor i stéllet ersattas med
uttrycket laddnings- och tankningsinfrastruktur for tunga transporter. Det
boér dock dven i fortséttningen vara mojligt att lamna stod till publika
anlaggningar utifran regionala behov.

Nar det regionala fokuset inte langre ar lika patagligt ar det inte heller
nddvandigt att lansstyrelserna yttrar sig dver samtliga ansokningar. |
enskilda fall kan det anda bli aktuellt att lata lansstyrelserna yttra sig, om
det beddms vara en nddvéndig komplettering till ansdkningen.

Férordningens krav pé att flera aktorer ska g samman for att bygga
infrastruktur pa strategiska platser kan gora ansokan och handlaggningen
av stodet mer komplicerad och i vissa fall ocksa innebara att angelagen
utbyggnad av infrastruktur inte kan stodjas. Det forsvarar ocksa for
stodgivning till icke-publik infrastruktur dar det ofta handlar om enskilda
aktorer, t.ex. ett akeri, som vill bygga infrastruktur. Det bor darfor vara
mojligt aven for enskilda aktorer att soka stod utan att behdva ga ihop med
andra eller att i ansokan ange pa vilket satt laddningsinfrastrukturens
placering &r strategisk. Aven om kravet pd samarbete tas bort bor det
finnas kvar en mojlighet att sdka stod for samarbetsprojekt, t.ex. for att
uppfora en publikt tillgénglig anldggning.

Statens energimyndighet bor dven i dvrigt kunna géra undantag fran de
sdrskilda nationella krav som stélls i forordningen, s& lange syftet med
stodet uppratthélls. Det kan exempelvis handla om att géra undantag fran
kravet pa att dela data, om dessa data &r affirsmassigt kansliga for den
sokande, eller att gora avsteg fran flera av kraven, om det kravs for att
mojliggdra en semipublik eller icke-publik infrastruktur. Om det handlar
om en publik laddningsstation, bér dock som regel krav som syftar till att

11
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underlatta for allménheten att fullt ut anvénda en laddnings- eller
tankningsstation vara uppfyllda.

Dagens forordning kraver att de som far stod atar sig att halla laddnings-
eller tankningsstationen i drift i fem ar. Vid lagre och sjunkande
stodnivaer, nar de stodberattigade finansierar en allt storre andel av
investeringen sjélv, &r detta krav inte langre lika motiverat. Den som &ger
en anlaggning har ett eget incitament att driva den vidare for att fa
avkastning pa sin investering. Det bor darfor vara upp till den stodgivande
myndigheten att i varje enskilt fall avgéra om ett krav pa drift av en
anlaggning behdver stallas. Ett sddant krav bor i forsta hand komma i fraga
om en anléggning ska vara publikt eller semipublikt tillganglig och om
stodnivan har varit forhallandevis hdg, dvs. om det finnas ett
samhallsekonomiskt intresse av att en anlaggning drivs under viss tid.

I dvrigt behdver forordningens terminologi anpassas till andra
europeiska rattsakter, framst Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur
for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU
(AFIR).

Det ar dven viktigt att det finns tydliga krav pa kontroll, utvardering och
uppféljning av utbetalade stdd. Vissa bestdmmelser for att motverka
felaktiga utbetalningar behdver darfor fortydligas.

3.4 Ikrafttradande

‘ Forslag: Forordningen ska trada i kraft 1 februari 2026.

Skéalen for forslaget: De vidgade mojligheter att l&amna stéd som
foreslds i promemorian dr redan reglerade pd EU-niva. Dessutom har
behovet av férandrade regler for stddgivningen blivit storre i takt med att
marknaden har fatt forandrade behov. Andringarna bér darfor trada i kraft
sa snart som méjligt.

4 Konsekvenser

4.1 Konsekvenser for foretagen

Férslagen bedéms minska den administrativa bérdan for sékande foretag,
eftersom de uppgifter som efterfragas vid ansékan blir mindre omfattande.
Det ar dven positivt for dessa foretag att fler typer av infrastruktur gors
stodberattigade. Mojligheten att stka stod for en publik anlédggning
kommer dock fortfarande att finnas kvar for det fall ett sddant behov skulle
beddmas foreligga. Forslagen ar &ven positiva for transportféretagen,
eftersom Statens energimyndighet ges battre forutsattningar att utforma
mer andamalsenliga stod, som motsvarar det som efterfrigas av
transportbranschen.



4.2 Konsekvenser for myndigheterna och
statsbudgeten

Forslagen minskar den administrativa bdrdan for myndigheterna, framst
for lansstyrelserna som inte kommer att behdva yttra sig Over alla
ansokningar. Bedémningen &r att den administrativa bordan kan bli l&gre
dven for Statens energimyndighet genom att de minskade kraven pa
uppgiftsinldmning vid ansokan férenklar myndighetens handlaggning,
vilket motverkar den o©kade administrationen som foljer av att
myndigheten far hantera fler arendetyper. Risken for felaktiga
utbetalningar kommer inte att 6ka, eftersom kontrollen av stédmottagarna
inte minskas.

Forslagen forvantas inte ha néagra statsfinansiella effekter, eftersom
forédndringarna i stoden hanteras genom omprioriteringar inom befintliga
ramar.

4.3 Konsekvenser for miljon

Forslagen syftar till att underldtta utbyggnaden av laddnings- och
tankningsinfrastruktur for tunga transporter och att darmed skapa battre
forutsattningar for elektrifieringen av transportsektorn och minskad
anvandning av fossila branslen. Detta har positiva effekter i form av
minskade utslapp av véxthusgaser, halsovadliga &mnen och partiklar fran
forbranningen av fossila branslen samt minskade bullernivéer.
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